Folelsen af de bonede gulve

Transportministe-
ren har for leengst
gjort op med de
gamle trafikma-
fiaer, og det gjorde
regeringens infra-
strukturkommis-
sion ogséa en dyd
ud af. Derfor er det
helt centralt, at vi
ikke kommer til

at bygge veje eller
baner ud fra lokale
mafiaer.

Af Pia Olsen Dyhr

Efter mange ar som en del
af SF’s ledelse troede jeg,
at jeg havde prgvet harde
forhandlinger og sveaere
kompromiser, ikke mindst
i Europapolitikken, hvor vi
i SF som bekendt har dis-
kuteret meget frem og til-
bage de sidste 20 ar. Men
nu er jeg vagnet op til en
helt anden virkelighed. Vi
er nemlig gdet i gang med
forhandlingerne om den
helt store trafikpakke, og
her er magtspillet klart et
helt andet og langt mere
kompliceret.
Forhandlingerne foregér

£ ﬁ'a Lorger

bade i Finansministeriet
og i Trafikministeriet. Og
i Finansministeriet tree-
der man virkelig helt ind 1
en anden verden. Fgrst var
der oplevelsen af at holde
mgde 1 rentekammeret 1
Finansministeriet. * Loftet
er et stort smukt maleri.
og omgivelserne kunne
henssette en til et andet ar-
hundrede, og positionsspil-
let ville vaere interessant
for en sociolog at observere.
Her er de helt store spillere
i gang, og hvor jeg indimel-
lem bliver forvirret over
meldingerne.

Gennemskueligt

Forhandlingerne i Trans-
portministeriet er mere
gennemskuelige. I virkelig-
heden handler det nok mest
om, hvorvidt man kender
dem, man sidder over-
for i forhandlingerne, og
om man kan afleese deres
sprog. Indtil videre har det

veeret en god regel at have

skrevet sig det bag gret.
Grundleggende handler
det jo om, at vi skal have en
trafikplan pa plads. Udfor-
dringerne er store. Vi har
enorme treengselsproble-
mer i neerheden af vores
stgrste byer. Arbejderbe-
vaegelsens Erhvervsrdd har
opgjort traengslen omkring

Kebenhavn til en arlig pris
af 5,6 mia. kr. i mistet ar-
bejdsveerdi. Vores CO2-
udslip fra trafikken er sti-
gende - 1 dag er trafikkens
CO2-udslip en tredjedel af
det samlede danske udslip,
mens det i 1980 blot var en
femtedel. Og vi har fortsat
400 drzbte hvert eneste ar
i trafikken. S& vi star med
tre helt store udfordringer
- treengslerne, CO2-udslip-
pet og trafiksikkerheden.
Og det kreever handling.

Trafikomradet er lidt
spgjst - for mange vil sik-
kert synes, at det alene
handler om at lave infra-
struktur, bade bane og
vej. Men det handler ogsa
om CO2, trafiksikkerhed,
luftforurening og meget
mere. Det kan ikke overla-
des til miljgpolitikere. Det
vil veere absurd, at trafik-
politikere treaeffer beslut-
ninger, der underminerer
vores -CO2-mélsetninger.
Derfor skal det inddrages
og indteenkes som en essen-
tielt del af trafikplanleeg-
ningen,

Et af de emner, som vi
diskuterer i disse dage, er
motorvejen til Frederiks-
sund. En motorvej, som jeg
ved, er blevet diskuteret
i mange ar, og som en del
af borgere i Frederikssund
gerne vil have. Nu er jeg jo
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Hverdagstanker

»Set og hgrt fra Borgen« er en serie i Frederiksbor
Amts Avis, skrevet pa skift af seks folketingsmec
lemmer. Skribenterne er:
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Malet med serien er at give leeserne et lidt ande
indblik i den politiske hverdag og overvejelser p

Christiansborg end det, man ellers far gennem d
traditionelle debatindleeg i aviserne og rutinemees
sige indslag i TV-aviserne. Stilen i serien er derfo
lagt an pa at veere - om ikke uhgjtidelig - si i hver

fald med plads til et vist frisprog. Emnemaessig
kan politikerne beveege sig, som de har lyst me

grobund i deres egen hverdag og egne oplevelser p:
eller uden for Christiansborg.

God leeselyst.

Redaktione

selv valgt i det nordsjzl-
landske, sa det kunne veere

fristende bare at sige - ja. -

Men det er simpelthen ikke
den rigtige made at lave
politik pa. Derfor skal vi
kigge pa treengslen, CO2 og
trafiksikkerhed.

Den generelle traengsel
omkring hovedstaden vil
komme yderligere under
pres med Frederikssunds-
motorvejen. Der kommer
8000 flere biler med mo-
torvejen - jf. vejdirektora-
tets tal, fordi folk vil fra-
veelge den kollektive trafik
og tage bilen, nu hvor det
umiddelbart kommer til
at virke som om, det er let-
tere at tage bilen. (nu hvor
det bliver lettere med bilen
i hvert fald rent umiddel-
bart). Hovedparten af disse
biler vil ende i motorring 3,
hvor der ikke er plads til de
mange nye biler. Sa Frede-
rikssundsmotorvejen  vil
skabe yderligere treengsel i

det kgbenhavnske, og i
mindre. '
Hvordan ser det sa
med CO2-udslippet? Ve
rektoratet regner selv 1
en gget CO2-effekt svai
de til 15.892 tons, svare
til en forggelse af vores
tionale udslip med 0,6
Det har miljgteenketan
Concito regnet igennemn
de mener ikke at det |
holdes sa lavt, blandt ar
fordi CO2 forbruget ur
byggeriet ikke indreg:
¢ heller det trafiksp:
som en motorvej vil n
fore. Alti alt sé er moto
jen ikke med til at redu
trafikkens CO2-uds
snarere det modsatte. -
Rent trafiksikkerhe
smeessigt vil en moto
sikkert reducere anta
af trafikdraebte. Vi ved
Frederikssundsvejen -
meget belastet af biler
den harikke de samme
kerhedselementer, som
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kigge patreengslen, CO2 og
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Den generelle treengsel
omkring hovedstaden vil
komme yderligere under
pres med Frederikssunds-
motorvejen. Der kommer
8000 flere biler med mo-
torvejen - jf. vejdirektora-
tets tal, fordi folk vil fra-
veelge den kollektive trafik
og tage bilen, nu hvor det
umiddelbart kommer til
at virke som om, det er let-
tere at tage bilen. (nu hvor
det bliver lettere med bilen
i hvert fald rent umiddel-
bart). Hovedparten af disse
biler vil ende i motorring 3,
hvor der ikke er plads til de
mange nye biler. S& Frede-
rikssundsmotorvejen  vil
'skabe yderligere traengsel i

det kgbenhavnske, og ikke
mindre.

Hvordan ser det sd ud
med CO2-udslippet? Vejdi-
rektoratet regner selv med
en gget CO2-effekt svaren-
de til 15.892 tons, svarende
til en forggelse af vores na-
tionale udslip med 0,68%.
Det har miljeteenketanken
Concito regnet igennem, og
de mener ikke at det kan
holdes sé lavt, blandt andet
fordi CO2 forbruget under
byggeriet ikke indregnes,
ej heller det trafikspring
som en motorvej vil med-
fore. Alti alt s& er motorve-
jen ikke med til at reducere
trafikkens CO2-udslip,
snarere det modsatte.

Rent trafiksikkerheds-
smeessigt vil en motorvej
sikkert reducere antallet
af trafikdrabte. Vi ved, at
Frederikssundsvejen - er
meget belastet af biler, og
den har ikke de samme sik-
kerhedselementer, som en

motorvej har. Her kunne
man sé overveje at forbedre
den nuvaerende Frederiks-
sundsvej, som bla. »grgn
trafik i bycirklen« har fore-
slaet.

Burde ikke bygges

Sa hvis jeg gor regnestyk-
ket op ud fra de parametre,
som vi har for forhandlin-
gerne, sa burde en motor-
vej til Frederikssund ikke
bygges. I stedet burde vi
koncentrere os om at ggre
den kollektive trafik til
Frederikssund og ikke
mindst Hornsherred langt
bedre. Her kunne vi lave
bane ud til Hornsherred, sa
det bliver lettere at tage to-
get til Kgbenhavn fra f.eks.
Jeegerspris. Vi kunne fa et
ekstra tog-spor: fra Frede-
rikssund til Kgbenhavn,
hvilket kunne reducere
rejsetiden til 34 minutter.
Vi kunne lave gode parke-
ringsfaciliteter ved statio-
nen, og detville veere oplagt -
at kigge pa en ny forbindel-
se til Hornshérred og meget
mere. Det vil veere en god
fremtldsmvestermg, bade i
mindre traen:gsel 0g1 mmdre_
CO2.

Transportmlmsteren har
for leengst gjort op med de
gamle trafikmafiaer, og
det gjorde regeringens in-
frastrukturkommission
ogsd en dyd ud af. Derfor er
det helt centralt, at vi ikke
kommer til at bygge veje
eller baner ud fra lokale
mafiaer. Det skal veaere de
rationelle argumenter, der
skal understgtte fremti-
dens investeringer.

Vi har set nok asfalt i
Danmark, ogséd pa steder,
hvor behovet ikke har vee-
ret det storste. Her ma poli-
tikere turde mere, for jeg er
sikker pa at vaelgerne godt
kan forsta rationelle argu-
menter. ;



