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Heringssvar til HUR’sforslag til trafikplan 2003

Med henvisning til ovennaarnte fordag til trafikplan 2003 skal Kastaniehgl Grundgjerforening
hermed fremsende vore kommentarer, synsounkter og dterndtiver.

Regeringen indgik den 5. november 2003 trafikforlig med Dansk Folkeparti, Det radikde Venstre
og Krisendemokraterne. | dette forlig blev der taget hensyn til demokratiet, idet der blev lyttet til de
omkring 360 haringssvar, der blev afleveret til Ve direktoratet i december 2002 ang. en hgjklasset
veg | Frederikssundsfingeren, og hvoraf hovedparten var imod en motorvej og i stedet foresog
dternative lasninger. Det samme synspunkt gjorde sig geddende i de knapt 20.000 underskrifter,
der blev afleveret ved samme Iglighed.

Resultatet blev som bekendt, at der nu kommer en ny VVM-undersagel se for de dternative
l@sninger til en bagredydtig trafika I@sningen i regionen.

Det er derfor beskeammende a leese, at HUR i deres fordag til en trafikplan sa skrasikkert gar ind
for Frederikssundsmotorvegen, uden at Iytte til befolkningens behov og ensker. | stedet for at taanke
I traditionelle baner med mere og mere motorve som lgsning af traangsel sproblemerne burde HUR |
Stedet benytte Igjligheden til at taanke utraditiondlt og kreativt. Den kommende og nye VVM-
redegarelse for aternative baaredygtige lgsninger i Frederikssundsfingeren giver netop denne
mulighed.

| trafikforliget blev det desveare ogsa beduttet, at 1. etape med udvidelsen mellem Motorring 3 & 4
skal igangsadtes dlerede nu og s faadigt i & 2012. Denne investering kan meget nemt vise sig a
vage spild af penge og kostbar natur, da den nye VVM-redegarelse for de aternative | gsninger til
Frederikssundsmotorvejen farst er fagrdig i & 2005, og farst herefter kan de fremtidige trafikale
|gsninger i regionen beduttes.

Safremt de rette parametre kommer ind i den nye VVM-undersagelse, er vi af den overbevisning, at
det vil feretil, a der bliver vedtaget en dternativ bagredygtig trafikal lesning i regionen udenen
motorve. Dermed vil den mastodont af en udvidelse med 10-12 spor gennem Vestskoven og
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Vestvolden, som de 712 miill. kr. laayger op til, vaare spildt, da denne straskning derefter ikke skal
aftage de 24-25.000 biler dagligt som en Frederikssundsmotorve dlers ville medfare.

HUR burde i den forbindelse arbgjde for, at man i perioden indtil den nye VVM-redegarel sen for
dternativerne er fagdig, og den enddige fremtidige bedutning for regionen fordigger, anvende
tiden til at undersage dternative muligheder for en skansom udvidelse mellem Motorring 3 & 4 ud
frade trafiktal, som veien har i dag, og som kan forventes frem til & 2015 uden tilfersd & biler fra
en eventuel kommende Frederikssundsmotorve. Dette aternativ ber sa vidt muligt lasgesi samme
trace som den eksisterende Jyllingevy.

Baggrund:

Vedirektoratets VVM-redegarel sen for en hgiklasset ve | Frederikssundsfingeren viser med d
tyddighed, at man ikke med et enkelt tiltag sdsom anlasggelse af en motorve i sakaldt dbent land,
kan |@se de trafikale problemer, der er i Frederikssundsfingereni dag.

Dette fremgdr ogsa tyddigt af HUR' sfordag til trafikplan side 90, hvor der &, a udbygningen &f
Frederikssundsmotorvejen, vil forbedre mobiliteten i omradet med 1 minut. Det kalder | oveni
kabet for en markant aandring.

| dag er der 44.000 biler pa Frederikssundsve i Ballerup. Hvisvi ingenting foretager os, viser
Ve direktoratets rapport, at vi i & 2010 vil have 50.000 biler her, men hvis vi anlasgger en
hgjklasset ve, som beskrevet | Vgdirektoratets hovedfordag 1 & 2 og ofrer 2.5 — 4 milliarder kr.,
vil vi i & 2010 stadig have 37.500 biler pa denne stragkning, hvilket betyder, at disse fordag ikke
|@ser de problemer, vi har pa Frederikssundsve. Vejdirektoratet fored & herefter, at
Frederikssundsvg bliver nedklassficeret til enten en amts dler kommund ve, hvorefter det er
amtet eler kommunerne, der ska foretage de forbedringer af Frederikssundsve, som under dle
omstasdigheder skal foretages.

Som HUR skriver paside 62 " Udgangspunktet i forhold til den individuelle biltrafik er, at det er
vaesentligt billigere at investere i en bedre udnyttelse af ekssterende veje og andre trafikanlasg end |
nye vejanlagy”. HUR burde med denne udtalelse, ga stagk ind for de dternative lgsninger til en
motorve i regionen, | stedet for det stik modsatte som tilfaddet er i rapporten.

En vifte af tiltag

Vi er a den overbevisning, a de trafikale problemer vi har i vores region, ikke kan |@ses ved blot a
udbygge et enkdt omrade. Det er en stor vifte af forskellige tiltag, der tilsammen skd |ase
fremkommeligheden i regionen, og som pa samme tid tager hensyn til de forskellige former for
transport, befolkningen og naturen i regionen, hvilket HUR ogsa lasgger delvist op til i dele af deres
fordag til trafikplan 2003.

Dette er baggrunden for, a vi udover O++ Alternativ ogsa mener, at tvaavesproblematikken skal
indgdi lesningen.

O++ Alternativ
Denne |gsning dakker over en udbygning af Frederikssundsve) med niveaufri skeginger | de mest
kritiske vakryds samt en udbygning af den kollektive trafik.
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Da fremkommeligheden generdlt er utrolig god pa Frederikssundsvej salv i myldretiden, pa negr
nogle fa straskninger, som skyldes nogle uhensigtsmaessige vejkryds, ser vi ingen grund til a
opklassficere Frederikssundsvg til en hgjklasset ve. Dette vil kun bevirke, at projektet bliver
vassentligt dyrere samt generer flere biler pa straskningen. iflg. Vejdirektoratets prognoser generer
en motorve i Sig selv ca. 20% flere biler, hvilket ogsa kan aflessesi hovedfordag 1 & 2 med en
foragelse pa ca. 15.000 biler i dagnet blot i kraft af, at der anlasgges en motorve.

Derimod ska de mest kritiske vekryds udbedres, da de bade medfarer kedannelser og ulykker. Vi
fored&r, at man udbedrer vejkrydsene med niveaufri skaaringer, da dette vil bevirke en glidende
kersel samt modvirke ulykker, idet trafikken ikke mades pa tvaars. Dermed opnédr vi den samme
sikkerhed, som Vedirektoratet siger, der er pa en motorvej af netop samme arsager.

De vejkryds der vil vagre aktudle er: Ring 4, Hold-An-Ve & Vestbuen i Balerup samt et dler to
vekrydsi distykke & Stenlgse. Dette vil ikke kraave de store eksproprieringer, dader dlerede er
god pladsi disse vekryds.

Kollektiv — offentlig transport som en aflastning

Frederikssundsbanen er lige blevet udvidet med dobbetspor helt til Frederikssund. N& man
foretager s store udvidelser pa sa lang en straskning, betyder det en naturlig nedgang i
passagertalet i den periode arbgdet st&r pa pga. uregel maessig drift, samt en lang periode bagefter,
indtil passagerne igen far tilliden tilbage. Det tager typisk 3 &, fer man kan se den fulde effekt of
denne form for udbygning.

Hertil er der ligeindsat nye og hurtigere tog pa havdelen & afgangene som ogsa vil fremme
tilgangen af passagerer. Desuden er de farste etaper af Metroen i Kagbenhavn og forbindelsen til
Frederikssundsbanen via Vanlgse station blevet donet.

Der er ingen tvivl om, a kombinationen & udvidelsen af Frederikssundsbanen samt Metroen i

K gbenhavn vil gere det mere attraktivt at benytte denne transportform, ndr man skd til Kgbenhavn
eller omegn. Og den bliver ikke mindrei fremtiden, da K gbenhavn ger dt for a fabilerne ud af
byen bl.a. ved at nedskaae antallet af parkeringspladser og forhgje parkeringstaksterne.

For at fa starre tilgang til S-toget og Metroen bar det suppleres med pendlerbusser i myldretiden
mellem de starre landsbyer og Stationerne f.eks. fra Gundsamagle & Jyllinge i Gundsg Kommune

til Stenlase og Veksa sationer og tilsvarende i de andre kommuner. Herudover burde der indsadtes
pendlerbusser mellem Bdlerup & Mamparkens sationer til Lautrupparken. Disse skd helst benytte
Separate vejbaner.

Desuden ber takstzonerne tages op og nogle steder aandres. En af grundenetil, at Kildedd Station
ikke er blevet den succes, man havde regnet med, er, a takstizonen ligger mellem Kildeda og
Magv, hvilket betyder, at det koster en ekstra zoneafgift a benytte denne station. Takstzonen ber
flyttes over mellem Kildeda og Veksa sationer.

Sivetr afik

Et andet argument, der er blevet brugt meget som begrundelse for en hgjklasset vg mellem
Jyllingevej og Frederikssund, e, at det ska afhjadpe sivetrafikken gennem landsbyerne og pa
lokaveene.
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Ifdge den svetrafikrapport som Vedirektoratet lavede i 1999, viser det Sig, at den sterste ddl af
svetrafikken er koncentreret omkring Ring 4 krydset i Ballerup med 20-25%. Dette skyldes den
dérlige fremkommelighed pa Frederikssundsve pga. de faromtalte 3 uhensigtsmaessige vejkryds,
som vi foreda bliver ombygget med niveaufri skaginger.

| resten af det undersegte omrade langs fingeren udger sivetrafikken kun 9-10%, den resterende
trafik er tvaargdende trafik, som netop benytter disse veje, fordi de skal den v,

VVM-redegarelsen for en hgiklasset v | Frederikssundsfingeren viser daogs, at sivetrafikken
blot bliver flyttet, sd nogle straekninger opnar mindre trafik, mens andre landsbyer og lokaveje far
foraget trafikmaangde.

Desuden vil vi gerne henlede opmagrksomheden pa, at den sivetrafikrapport, som Vejdirektoratet
lavede i 1999, og VVM-redegarelsen i forbindel se med Frederikssundsfingeren ikke svarer overens
med hensyn til antdlet a Svetrafik og den forventede reducerede maangde af biler gennem
landsbyerne ved etablering af en hgiklasset ve i omrédet. Ve direktoratet gar daogsai begge
rapporter opmaarksom pa, a de modelberegninger, de har anvendt, har en stor usikkerhed i
beregningerne, samt a denne type undersagd ser ikke tidligere har fundet sted hverken her i landet
dleri udlandet. Med baggrund i dette sadter vi pergsmalstegn ved, om detdl, Ve direktoratet
fremkommer med i disse rapporter, er red svetrdfik, eler om det er tvaggdende trafik, hvilket vil
Sge, biler der kerer ad disse strakninger, fordi de skal denne ve.

Denne store usikkerhed mener vi, skal komme naturen, miljeet og befolkningen i de berarte
omrader til gode. Det er ikke rimeligt at gamble med naturen og befolkningens levevilk& som
indsats, nd&r prognoserne indebagrer s stor en fejlmargen.

Vi mener for avrigt, a den store maangde &f trafik igennem landsbyerne og pa lokavejene skal
leses ved etablering af fornuftige omfartsveje omkring landsbyerne.

Udbygning af tvearve sforbindelserne

Verden har forandret Sg meget siden 1947, da fingerplanen blev planiagt, og siden 1967, dadenne
amputerede 6. finger farste gang kom pa tegnebradtet. Dengang havde man ikke taakt pa de mange
arbgjdspladser i Lautrupparken i Ballerup ler de store erhvervsomrader i Birkered, Allered og
Hillered dler pa den anden side ved Tastrup, Albertdund og Brendby, hvilket har betydet, at
trafikken har behov for at kere patvaas o fingrene. Dette bliver yderligere forstearket af, a

K gbenhavn ger dt for at fabilerne ud af byen samt af de erhvervsomrader, der nu er planlagt i
Stenlzse og Dlstykke pa den nordlige side af Frederikssundsvej, som kommer til at ligge meget

langt fraen motorve i sakaldt abent land, samt de erhvervsudbygninger langs Frederikssundsve,
som dlerede er/dller er ved at blive etableret.

Befolkningen er ogsa siden flyttet lamgere og laangere ud i fingersystemet. Dette skyldes et gnske
om at komme vak fra byernes stgj og forurening, til et sted hvor de salv og deres barn kan vokse op
midt i naturen.

Dette kan ogsa aflasses i de 44.000 biler, der dagligt befinder Sig i Ring 4 krydset i dag, idet 1/3 om

morgenen drejer mod Lyngby, 1/3 mod Tastrup og af den sidste 1/3 kerer hovedparten til
Lautrupparken/Mamparken og resten videre ind mod K gbenhavn. Efter Lautrupparken er der ingen
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traangsel sproblemer, far man kommer til Husum, hvor man har indsneavret karebanerne for at
daampe trafikken.

Dette har yderligere forstearket behovet for en udbygning af de tvaargaende forbindelser. Her tamnker
vi speciet pad A6, som lige er blevet udbygget pa den straekning, der ligger i Roskilde Amt, men pa
den drakning, der ligger i Frederiksborg Amt, er der derimod ikke sket nogen udbygning i mands
minde. Endvidere anskes en Tvaave dler Motorring 5 undersagt. Vi mener ikke, at den
nedvendigvis behaver at blive anlagt som en motorveg/motortrafikvej, men kan anlasgges som en
fornuftig landeve) med omfartsvgje omkring landsbyerne, isssr hvis man i stedet for trafiklys og
rundkerder, som skaber kadannelser og starre risiko for ulykker, lavede lange indfletningsbaner
og/dler niveaufri skaaringer. Vejdirektoratets rapport om Tvaave fra 1993 viser ikke den hdt store
forskd i antdlet & biler, der vil benytte denne forbindelse uanset vetype.

Disse tvagvejsudbygninger vil filtrere de biler fra, der i dag er nedt til a kere helt ind til Ring 4 for
at kunne kere patvaas o fingerne, og dermed aflaste @l stykke, Stenlgse og Ballerup. Endvidere
skal tvaavg sforbindelserne gare det nemmere for erhvervsvirksomhederne med hensyn til at
ansadte kvalificeret arbgdskraft patveas of fingersystemet.

Vi er fuldt ud klar over, a disse to vee er antsveje og ikke statsveje. Men det bar vel ikke
forhindre, at vi far den rigtige lasning. | satilfadde ma de opklassificerestil statsvge.

Erhvervsudvikling

At en hgiklasset vej skulle danne grobund for gget erhvervsudvikling er en pastand, der ikke findes
nogen faglig dokumentation for. | en artikel af Susanne Krawack pd Amternes og Kommunernes
Forskningsindituts hjemmeside (www.akf.dk) under overskriften " Giver flere biler en bedre
udvikling?’ tilbagevises denne péstand da ogsa.

Stenlgse & Dlstykke er i fuld gang med at udbygge deres erhvervsomrader pa den nordlige side af
Frederikssundsve og dermed langt fraen motorve i sdkaldt dbent land. Trafikken til dette omréde
vil derfor naturligt benytte g af Frederikssundsveg. Det samme gar Sg gaddende for den
erhvervsudbygning, der er i gang langs Frederikssundsve i Ledgie- Smarum & Ballerup kommuner.

Alle kommunerne langs Frederikssundsfingeren er enige om, a den form for erhvervsudvikling, de
ansker i deres kommuner, er hgjteknologiske vidensvirksomheder indenfor IT & medicinadomrédet.
Det, som denne form for virksomheder eftersperger, er, a det er muligt at rekruttere fagligt
kvalificeret arbejdskraft samt muligheden for at kunne traskke pa faglige kompetencer fra
negliggende forsknings- og undervisningsngtitutioner. Det er for mange ansatte ligeledes vigtigt, at
arbgidei naarheden af en S-togsstation eller gode busforbindelser, som HUR ogsa skriver i deres
fordag til en trafikplan for 2003.

Bade Stenlgse & Plstykkes erhvervsomrader opfylder dette krav. | Gundsa Kommune ligger det
sterste ikke udbyggede erhvervsomréde ved Risg, hvilket betyder meget langt fraen motorve i
sékaldt dbent land, men teg pA RUC i Roskilde og med A6 som hovedfagrdselsare.

De eneste virksomheder, hvor det er et krav, som det ogsa fremgér af HURSs fordag til trafikplan
2003, at der er nem adgang til en motorve, er de trafiktunge virksomheder sdsom
trangportvirksomheder, dagterier, byggemateridevirksomher mv. Men det er ikke denne form for
virksomheder, kommunerne gnsker langs fingeren. Derfor $& vi endnu engang uforstdende
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overfor, at HUR mener, a Frederikssundsmotorvejen er en absolut nadvendighed for udviklingen i
regionen. Frederikssundsfingeren lever padle méder op til det stationsnegrhedsprincip, som
udviklingen er i dag, og som vi vaagter o lige s hg vaardi som HUR.

At en motorve ikke nedvendigvis fremmer erhvervsudviklingen i et omréde ses ogsatydeigt i
resten af landet med firmaer som LEGO, B& O og lignende virksomheder, som har vokset Sg store
og konkurrencedygtige uden at have direkte adgang til en motorvey.

Konkurrencedygtig kollektiv trafik

| trafikplanen fremgar det, a HUR gnsker, at den kollektive trafik, skal fremsta som et redit
dternativ til biltrafikken. Desvaare afspejler det ig ikkei den politik, der er fert de senere &, eller
som der er udsigt til i de kommende &, med stadigt stigende hilletpriser og nedskaginger i de
regionale busforbindelser og —afgange (Specidt i yderomréderne) samtidig med, a befordrings-
fradraget skattemaessigt Sadig ligger pa samme niveau.

Med de stigninger i billetpriserne, som er sket i de Sdste &, samt de stigninger, der er vardet til
neeste &, ska den daglige rute mellem hjem og arbejde ikke omfatte mange km, fer det bedre kan
svare sig a investere i en hil — bade tidsmaessigt og prismeessigt — end at tage det offentlige
transportsystem.

Safremt man gnsker a begraanse bilgerskabet og fremme benyttelsen af offentlige transportmidier,
er det derfor nadvendigt bade at beskaare befordringsfradraget og samtidig nedsadte billetpriserne.
Sdstneavnte er desvaare ikke det, HUR lasgger op til i trafikplanen med fordag om indferelse af det
elektroniske rejsekort med det formd at age provenuet pa de kollektive rejser med 10%, med
differentierede (hgjere) priser i myldretiden, og befordringsfradraget er det ikke omtat.

Bortset fra gnsket om at @ge provenuet pa de kollektive rejer, virker det el ektroniske rejsekort som
en god idé, som kan gaere dagligdagen lettere for de kollektive passagerer, séfremt priserne bliver
trangparente for kunderne.

Som det ogsa tydeligt ses pa de kollektive trafiktal i gjeblikket, er det desuden en absolut
nedvendighed, a driften er stabil. De store nedskaginger i forventet trafiktal for Metroen taler deres
tydelige sprog i denne retning. Tidligereta har vit, a de passagerer man mister i en ustabil

periode, er utrolig svaat at fatilbage. Nar der udvides f.eks. pa Metro-straskninger, er det derfor en
forudsagning a systemerne er gennemtestede far de frigives, og andre transportformer pa
straskningen nedlaggges, hvis udvide sen skd blive en succes.

Vi er het enige med HUR om nadvendigheden af at etablere en ringbane mellem Lyngby og
Glostrup med senere udvide se samt etableringen af en Metro 4-cityring.

Vi stetter desuden fuldt ud en udbygning af TRIM-systemet, TRAFIKINFO samarbejdet og Park og
Parker anlag.

Miljeforhold

Som HUR beskriver i trafikplanen, har Danmark ifalge besemme serne i Kyoto-protokollen
forpligtet Sg til a reducere CO, uddippet i Danmark med 20% i perioden 1988-2005. Desuden
beskrives andre miljagiftige soffer samt trafikstej pa side 42.
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Men selvom trafikplanen laagger op til betyddig udbygning af de eksisterende motorvele, nye
motorve e og generdt mere hiltrafik, mangler der fuldstaandigt stillingtagen til, hvordan de
miljemaessige krav kan opfyldes dller reduceres. | rgpporten paside 43 er kun opstillet en lang
raskke punkter, som pa mange omrader er i direkte modstrid til trafikplanen. Der er sdedesingen
redlle fordag til lesninger. Dette er en avorlig mangel i rgpporten.

En Frederikssundsmotorve i sakaldt doent land vil, som Vejdirektoratet skriver i deres VVM-
redegarelse, udgare en ny kraftig barriere for mennesker, dyr og planter samt vere et visuelt
dominerende element. Motorveen, som pa store straskninger er planlagt til a forl gbe pa deemninger
og hgjbro, vil vaae en voldsom stgjkilde for det omgivende terram. Disse omrader bliver i dag
vagdsat meget af indbyggerne pga. det rige fauna og dyreliv, stilheden og det totale merke i aften
0g nattetimerne uden generende lyskilder. Motorveen vil endvidere blive anlagt direkte over nogle
a kebenhavnernes vigtigste kildevandsreservoirer som vel at maarke er helt &one for nedsivning, da
der ikke er noget moramelerlag til beskyttelse. Dette har vi redegjort for i vores haringssvar til
Vedirektoratet samt pa mede med Trafikministeriets embedsmeand, Vejkontoret i september
maned.

Sifremt HUR métte anske det, fremsender vi gerne yderligere materide pa ovennaavnte, ligesom vi
gerne deltager i e made, hvor vi kan gennemga vores materiale om geologien langs straskningen.

K gbenhavns Energi har daogsai deres haringssvar til V gjdirektoratet som omhandler to sider, to
gange skrevet, at en liniefaring over Vaaebro Kildeplads er uacceptabel pga. den store forurenings-
fare.

Andre alternativer og tiltag
Uover dlerede naavnte aternativer og tiltag mener vi, at HUR ogsa bar overveje fdgende:

1. Som det fremgar af side 20 og 21 har Roadpricing og bompenge en tor virkning i andre
storbyer. Dette bar derfor overvejesi K gbenhavnsomradet. Sifremt dette garesii
kombination med:

1.1  Nedskeming af befordringsfradraget for biler (men med bibeholdelse af
befordringsfradraget for offentlige transportmidier).

1.2  Saxkning & billetpriserne i den kollektive trafik

1.3  Udbygning af Park & Parker anlas.

Kan det fafadgende positive virkninger:

14  Nedskeming af antalet af familier der anskaffer bil nr. 2.
15 Ovefad o flerebilister til de offentlige trangportmidier / eler kombinere bil og
offentlige transportmidier.

(I flere storbyer i udlandet som Tyskland og Holland har man gjort trangporten med
bybus gratis, hvilket drastisk har flyttet bilisterne over i de offentlige
transportmidler. Vi mener ikke, a man behever a gatil denne yderlighed, vi
ppeger bare, at billetprisen kontra gkonomien med bilkersdl, har en stor virkning
pa befolkningens valg af transportmiddd).
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2. Etablering af pendlercykelstier.

3. Etablering af parkeringsomrader i yderzonerne med henblik pa samkersd.

Konklusion

Pagrundlag af Folketingets trafikforlig mener vi, a HUR bar genoverveie dele of deres fordag til
trafikplan 2003, sa de ud fra demokratiske synspunkter, prever at finde nye og visionage
muligheder for en bagedygtig trafika lasning i Frederikssundsfingeren, i stedet for a fremfure med
den traditionelle | @sning som mere motorve som lgsning af fremkommelighedsproblemerne med
adelamgelse af natur og livsveardier bade for vores og de neeste generationer til fage.

Den nye VVM-redegardse for dternaiver i Frederikssundsfingeren giver os dle muligheder for at
finde nye og krestive trafikae lasninger, som ogsa tilgodeser det samfund, som vi er pavej imod
med flere og flere hjemmearbe dspladser og fleksible arbejdstider, som ger, at traangsdls-
problemerne, som vi kender i dag i myldretiden, ikke vil vaare naar s3 udprasgede for de naeste
generationer.

Vi er hdt enige med HUR i, at fingerplanen med de granne kiler ska bevares, derfor vil vi ogsa
opfordre HUR til a hjadpe med a finde nye og visionaae trafikae | asninger, for at forhindre denne
amputerede 6. finger i Frederikssundsregionen — Det vil de naeste generationer takke osfor.

Vi vil endvidere benytte lgjligheden til a bede om a fatilsendt den enddlige trafikplan, som vi
haber, vil have nye og fremadrettede |esninger indlagt.

Med venlig hilsen

Annette Krisgensen
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