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INFRASTRUKTURKOMMISSION II: Uenighed om priariteringer for den
hiye infrastrukturkormmission,

Af Torbjgrn Nzes Bertelsan

"Dar er brug for et paradigrmeskift i i
forhald til den zidste )) Eksteme links

kamrhissionsrapport”

FR Lars Lakke: My
trafikkormrnission skal ze
frem rmod 2050

53 klar er meldingen fra Danmarks
Maturfredningsforanings praszident,
Ella Maria Bisschop-Larsen, som
reaktion pd, at regeringen wil
neds=tte en infrastrukturkormmiizsion, sam skal give anbefalinger far
investeringsbehovet frermn mod 2050,

"wores gnsker til den nye infrastrukturkormiszion er meget de sarmme som
dern, vi havde til den gamle, Vi skal have mindre fokus pd vej og mere pi
rmobilitet og klirmahenzvn, =& man kan f& COz2-udledningen nedbragt," siger
Ella Maria Bisschop-Larsen.

Hun kritizerer anbefalingerne fra den ferste infrastrukturkaomrnission for at
opfordre til bare at ggre mere af det samme.

"Man kan ikke lgse trafikproblermer ved bare at bygge flere motarveje eller
udbygge de ekszisterende motarveje, Den ferste infrastrukturkomrnissions
anbefalinger indeholdt ingen incitarnenter til at 3 folk fra privatbilizrmen og over
i den kollektive trafik, Skal man t=nke langt, =3 er man n@dt til at te=nke
intelligent og f34 udbvgget de kollektive trafiklgzninger," fastzlar Ella Maria
Bizschop-Larsen.

DI: Det er vighgt at vi fir klarhed over hvad vi vil
Hos Dansk Industri hilser chef for infrastruktur Michael Carlsen den nye
kormriszion velkommen,

"2030, som den férste infrastrukturkormmiizzions anbefalinger pegede frem fil,
ligger kun lige om hjgrnet, Vi star med en del langsigtede udfordringer, som wi
ikke kan vente med at tage stilling til, Vi skal have taget stilling til, hvordan

trafikken mellern @st- og Yestdanrmark =skal udvikle =ig," siger Michael Carlzen.

Ce mest presserende infrastrukturproblerer | Danmark mellern 2020 og 2050
er forebyggelse af tre=ngsel i hovedkorridoren mellern @stvlland og
howvedstaden, deriblandt en afklaring orm Kattegatbroen, det jyske
rnotorvejsproblerm pd E45 mellern Aalborg og Fredericia og videre ned til
Tyskland og sidst, men ikke mindst, en h@jhastighedsstrateqi pa
jernbaneornrddet, der skal forbinde Skandinavien med Europa gennerm
Danrmark,



"2050 er ikke =3 langt veek, ndr man taler infrastruktur, P3 den baggrund ggr
det ikke noget at have nogle planer for udviklingen bl a, omkring Sst- og
Vestdanmark, Det er vigtigt at kunne diskutere disse ting i god tid og pd =t
sagligt grundlag," siger Michael Carlsen.

"Frerm til 2030 har vi en fremragende rapport fra infrastrukturkommiszionen, Vi
kan nu habe, at der félger penge med fra Finansministeriet, Det var der nemlig
ikke noget af i den farste kommissionsrapport, sorm ikke tog stilling il
finansiering, P& finanzloven har man ikke |gftet investeringzniveaust for ny
infrastruktur, Det er i dag pd to milliarder kroner per &r, men det mener wi ar
utilztrazk b eligt til at ds=kke den transportusebkst, der ar p3 persontransporten og
godstranzporten, Skal investeringsniveauet for infrastruktur give mening, rmener
vi, at der zkal en ferndobling til," rrener Michael Carlsan,

Ek=spert: To vigtige emner for kommissionen
Seniotforsker ved DTU-Transport, Mogens Fosgerau peger pd klima og tresngsel
zom to emner, det bliver ngdvendigt for kommizsionen at kigge pa.

"Huis iklke vi finder en teknologi, der kan begrense brazndstofforbroget, =3 mi
kilornetrene jo give sig. Det s=tter en rarmme for, hvor meget trafikken kan
vaokse," siger Mogens Fosgerau,

Han peger p3 vejnettet som et sted, hvor det er strengt nedvendigt, at
forberede zig til et godt stykke ud i fremtiden, da infrastrukturinvesteringerne
vil have konsekvenser mange ar ud i fremtiden,

"Huis wi fortzzetter rmed at bygge ud pd vejnettet, vil vi i 2030 std med en
trafikusebst p& 70 procent. Foretager vi os til genge=ld ikke noget og ikke
bygoer vejene ud, 55 fir vi en massiv treengsel," fastzldr Mogens Fosgerau,

"Det vil vre en rigtig god ide at give kamrmiissionen tid nok til at udvikle
analyzermodeller, =3 man kan vurdere konzekvenszen af forzkellige tilkag. Den
eksisterande analyzekapacitet ar ikke tilstraakkelig.”



