Opfelgning pa VD-mede 4/12 2025
Fremsendt bekymringsbrev

1. Den del af Frederikssundsmotorvejen som gir igennem Vzarebro Adal og Hove Adal kommer til at gen-
nemskare og opdele to af Roskilde kommunes Gren-trepart projektomrider — se figur 2.11 i
https://dce.au.dk/fileadmin/dce.au.dk/Udgivelser/Tekniske_rapporter_350-400/TR355.pdf. De to pro-

jektomrader kan, med den grenne trepart, blive omdannet til et stort sammenhangende naturomréde.

2. Den nuvearende status for omrader er at det er den del af Roskilde kommune med den hgjeste naturveerdi
(se figur 2.7 i samme rapport eller pa biodiversitetskortet https://sgavmst.dk/natur-og-jagt/naturen-i-

danmark/biodiversitet/hvor-er-biodiversiteten).

3. Vi finder det derfor staerk beklageligt at omradet bliver pafort en betydelig barriere for spredningen af
arter, forringet naturoplevelse og aget belastning med miljofarlige stoffer, stgj og trafikdrab. Vi gnsker
derfor at afspge muligheden for sendret linjeforing, samt sikre os, at der bliver valgt de bedst mulige afvaer-
geforanstaltninger uanset den endelige lasning og linjeforing. I den forbindelse gnsker vi gkonomiske

overslag over de alternative lgsninger til den aktuelle lgsning.
Konklusioner fra modet
Vejvand:

Det er Gundsg Gragnne Kiles (GGK) opfattelse at Vejvand fra motorvejen er underlagt regulering fra Vandram-
medirektivet, som sikre at udledningerne af neeringsstoffer og prioriterede stoffer (Miljofarlige stoffer) ikke

overstiger baggrundsniveau.

Bade Gundsgmagle sg og Roskilde fjord er i “ikke-god” kemisk tilstand bl.a. pa grund af overskridelse af MKK
for Benz(a)pyren og Antracen, som kan stamme fra vejvand. Sterste bekymring af effekter fra vejvand er salt
om vinteren, som kan sende kraftige salt-pulse igennem vandlgbssystemet og stresse eller drabe saltfalsomme
ferskvandsarter i Hove A og Vaerebro A. Der er ogs4 en risiko for saltforurening af grundvandet i drikkevands-

indvindingsomrédet.
Fragmentering og mobilitetsnedsattelse for landlevende arter.

Det er GGKs opfattelse at fragmentering af naturomraderne Vaerebro og Hove A &dale ikke i tilstraekkelig grad
bliver afveerget og vi ansker en teknisk vurdering fra Vejdirektoratet af muligheden for en tunnellgsning under
Verebro Adal.

Verebro Adal og Hove A inkl. Gundsgmagle so er en del af Roskilde kommunes natur-projektomrade. I samt-

lige undersggelser kommer omradet ud som et omride der bar prioriteres hgjt i beskyttelsesniveau (Keben-

havns universitet https://macroecology.ku.dk/pdf-files/reports-and-publicati-
ons/Mere__bedre_og_st_rre_natur_i_Danmark_2024.pdf , Aarhus Universitet
https://dce2.au.dk/pub/SR507.pdf og biodiversitetsradet https://www.biodiversitetsraa-

det.dk/pdf/2024/10/Notat_Samlet-udgangspunkt-for-at-skabe-store-sammenhaengende-naturomraader-i-



Danmark_compressed.pdf). Det er bla. udpeget som et omréde, der ber vaere blandt de ti procent, af den be-
skyttede natur med den strengeste naturbeskyttelse i AUs rapport (kortlag findes i MARS og Miljgportalen),
som er aftalt som mél i EU’s Biodiversitetsstrategi (2020), Kunming-Montreal aftalen fra FNs biodiversitets-
konference i 2022. Mél som bl.a. skal udmgntes gennem EU Naturgenopretningsforordning, som tradte i kraft

18. august 2024.

GGK vurderer, at der ikke i tilstraekkelig grad er taget hgjde for arternes frie mobilitet, sikring mod stejgener

og trafikdrab, igennem et omrade, som bear have hgj prioritet i naturbeskyttelsen.

Det er Gundse Grenne Kiles opfattelse, at den bedste lgsning vil veere en tunnel under adalen (eller en linjefa-
ring uden om de hgjst prioriterede naturomréder) da det bade lgser stajgener, fragmentering og trafikdrab. Vi
mener ikke at det er tilstraekkelig sandsynliggjort, at det ikke kan lade sig gore pga. jordbundstypen i 4dalen.
Vi mener at andre tunnelprojekter (f.eks. den Kebenhavnske Metro) mé have héndteret lignende jordbunds-
typer og at der findes teknologiske lasninger som kan understette en tunnel/stabilisere jordlag omkring tunnel
og sikre mod vandindtrangen, uden at man skal bore ned i dybt liggende kalklag eller anden stabil jordbund.
Vi gnsker derfor en teknisk vurdering fra Vejdirektoratet af muligheden for en tunnellgsning under Varebro
Adal.

Alternativt skal en brolgsning veere med minimum 8 meters frihgjde og krydse hele 4dalen, for at sikre, at store

graessende pattedyr (hjortevildt inkl. Kronvildt) og flagermus kan passere uhindret og pa ter grund, for hjor-

tevildtets vedkommende. Vejen skal ogsa vaere udstyret med stgjveern og fugle/flagermus beskyttelse.




Kort over forslag til beskyttede natur jvf EU’s Biodiversitetsstrategi. Lysegron er 30% beskyttede natur og mer-

kegron er 10% beskyttede natur.



