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Motorvejsplan er en miljgbombe

Et nyt keempemaessigt motorvejsanlaeg mellem Frederiks sund og Ballerup vil
fierne passagerer fra S-toget og gge CO2-udslippet  langt mere end en foreslaet
gren trafiklgsning. Det viser tal fra Vejdirektorat  et, som alligevel frarader den
grenne model. Dybt uansvarligt, siger klimaordfgrer

Af Motorvejsprotest af Asger Liebst

Stanken af udst@gdning river i neesen. Klokken er halv otte om morgenen, og bilkgerne i
retning mod Kgbenhavn dannes nordvest for Ballerup. Tidsspildet vokser, det samme ggr
irritationen ¢, treengslen pa den gamle Frederikssundsvej er pa dette tidspunkt af dagen
utalelig.

Det kan enhver se. Voldsom uenighed er der derimod om, hvad man skal ggre for at afhjeelpe
treengslen. Tilheengere og modstandere af en ny motorvej star stejlt over for hinanden.

Efter talrige undersggelser og hgringer, der begyndte ved artusindskiftet, har Vejdirektoratet
omsider indstillet til regeringen, at l@sningen pa omradets trafikpropper skal vaere en 26
kilometer lang motorvej mellem Ballerup og Frederikssund. Det samme har
Infrastrukturkommissionen sagt. Alt tyder derfor pa, at regeringen vil lade opfare et nyt,
keempemaessigt motorvejsanlaeg i den grgnne kile mellem Kgbenhavn og Frederikssund.
Formanden for Radet for Baeredygtig Trafik, Kjeld A. Larsen, er fortvivlet over Vejdirektoratets
indstilling.

"Motorvejen lgser ikke det eksisterende treengselsproblem, og den farer til gdelaeggelse af
uerstattelige naturveerdier," siger han.

Endnu mere udstgdning

Radet for Beeredygtig Trafik papeger sammen med 12 andre greesrodsorganisationer, at
motorvejen vil vaere en bombe for klimaet. Den yderligere luftforurening og udledning af CO2
vil blive mere belastende ¢, faktisk tre-fire gange veaerre ¢, end hvis Vejdirektoratet havde
anbefalet den alternativ Igsning, som er udarbejdet af organisationen Grgn Trafik i Bycirklen.
Den grgnne plan er indgaet i Vejdirektoratets afvejning af serigse mulighederne, men endte
med at blive forkastet.

En grundtanke i Grgn Trafiks lgsning er at lokke flere pendlere fra bil til det S-tog, der i
forvejen karer pa streekningen. Lokkemidlet er pendlerbusser i lokalomraderne og togafgange
hvert femte minut i myldretiderne. Dette skal tage toppen af treengslen og give mere plads pa
Frederikssundsvej, som desuden vil blive forbedret med blandt andet moderniserede
vejkryds.

Vejdirektoratets anbefalede Igsning styrker ikke den kollektive trafik. En motorvej vil ifglge
Vejdirektoratets egne beregninger nemlig betyde, at antallet af mennesker, der stiger pa S-
toget mellem Frederikssund og Valby, ligefrem vil falde. Det strider mod regeringens
malsaetning om, at brugen af den kollektive trafik skal stige.

Anlaegschefen i Vejdirektoratet, Jens Holmboe, siger, at man ud fra en samlet vurdering har
indstillet en motorvej til politisk beslutning.

"Ingen lgsning er uden negative konsekvenser. Vi laegger veegt pa, at en motorvej i abent
land ikke vil betyde voldsomme indgreb i bymiljget, ligesom vi vurderer, at motorvejen er
trafikmaessigt den mest robuste lgsning,"” siger han og pointerer, at motorvejslgsningen kun
forgger trafikkens i forvejen meget store CO2-udledning en smule.

Han gnsker ikke at udtale sig seerskilt om Grgn Trafiks model.

Selvmodsagt regering

Gran Trafik fremhaever, at det alternative forslag ikke blot vil redde veerdifulde naturomrader
fra udslettelse. Det vil ogsa gavne klimaet ved at flytte pendlere fra bil til tog, som udleder
mindre maengder CO2.



Opfarelsen af en motorvej vil ifglge modstanderne gare det sveerere for regeringen at opfylde
EU's mal for nedbringelse af transportsektorens CO2-udledning.

En prognose peger pa, at CO2-udslippet fra transport om et par artier udgar 40 pct. af hele
Danmarks udslip. Alene i 2007 steg udslippet fra biltrafikken med 4,5 pct. Det er stik imod
regeringens egen malsaetning og de internationale forpligtelser.

De 13 graesrodsorganisationer gnsker, at klimahensynet tillzegges langt starre veegt i
beslutningen om trafikken i Frederikssundsfingeren.

Ved den internationale klimakonference i Kgbenhavn i 2009, hvor klimaminister Connie
Hedegaard (K) er veert, burde Danmark bruge Frederikssundsfingeren til at fremvise visioneer
trafikplanleegning, mener de 13 organisationer.

"Vi har med den eneste tilbageveerende finger uden motorvej en enestadende lejlighed til at
papege et alternativ til industriepokens made at lgse traengselsproblemer pa, nemlig bygning
af endnu mere motorvej og dermed mere udledning af drivhusgasser og mere
naturdestruktion," siger Kjeld A. Larsen.

Nedlaeg Vejdirektoratet

Og formanden for Radet for Baeredygtig Trafik tilfgjer:

"Nedleeg Vejdirektoratet og opret i stedet et Direktoratet for Baeredygtig Trafik, som skal
samteenke alle transportformer ¢, veje, tog, letbaner, busser, cykler. Og sikre et lavere
arealforbrug til trafikinfrastruktur samt mindske transportsektorens udslip af drivhusgas."
Pa Christiansborg mgder motorvejen kun modstand til venstre for Socialdemokraterne.
Klimaordfarer for SF, Anne Grete Holmsgaard, kalder anleeggelse af en motorvej i
Frederikssundsfingeren for "hovedet under armen" og g@r opmaerksom pa&, at motorveje
fremmer CO2-udledningen.

"Det er dybt uansvarligt og fortviviende set fra en klimavenlig vinkel. Udslippet fra trafikken jo
skal nedbringes, ikke saettes i vejret. Regeringen lader som om den tager klimaet alvorligt,
men det er grgn snak i stedet for gran handling, hvilket er en form for bedrag over for
veelgerne. Hvis man ikke gar noget drastisk i hovedstadsomradet, hvor skal CO2-
begraensningen sa hentes,"” sparger Anne Grete Holmsgaard, som kalder motorvejsbhyggeri
for skruen uden ende.

K: Motorvej sikrer frihed

Transportminister Lars Barfoed (K) er sammen med blandt andre finansminister Lars Lakke
Rasmussen (V) for tiden ved at laegge sidste hand pa regeringens store investeringsplan for
trafikken. Det er derfor begreenset, hvad transportministeren vil ud med nu. Men han siger
dog:

"Der skal findes en lgsning pa treengselsproblemerne pa Frederikssundsvej. Det er et af de
projekter, vi har med i overvejelserne i forbindelse med investeringsplanen, hvor der
selvfalgelig tages hensyn til natur og miljg."

Lars Barfoeds partifeelle trafikordfarer Henriette Kjeer er ikke et sekund i tvivl om, at
Vejdirektoratets indstilling om en motorvej i Frederikssundsfingeren er en god idé.

"En motorvej pa den straekning er det eneste rigtige for at fa en glidende trafik," siger
Henriette Kjeer og understreger, at selv om hun gerne vil flytte flere over i tog, "er der stadig
folk, som har brug for at komme frem i bil".

¢ Men hvis der nu ikke kommer mere glidende trafik, men blot mange, mange flere bilister pa
den nye vej?

"Jeg erkender, at der kan komme et trafikspring. Men her skal man taenke pa sikkerheden.
Motorvejstrafik generer ikke de blgde trafikanter. Samtidig ma der veere et godt alternativ i
form af kollektiv trafik.

¢, Der er i forvejen S-tog pa streekningen. Er det sa den rigtige vej at ga med en ny motorve;j?
"Ja, for det er ikke negativt at gge mobiliteten i befolkningen. Desuden er en motorvej mere
CO2-hensigtsmeaessig end karsel pa landevej og bygader med mange start og stop."

¢ Vejdirektoratet oplyser ellers, at CO2-udslippet vil blive tre-fire stgrre ved en
motorvejslgsning fremfor gget satsning pa kollektiv trafik...

"Man kan selvfglgelig godt fa lavere CO2-udledning ved at tvinge folk over i S-tog. Det gar jeg
ikke ind for."



¢, Er det tvang at lokke pendlere over ved hjeelp af pendlerbusser, fem-minutters drift pa S-
banen, nye letbaner og lignende?

"Ja, det er det, hvis man ikke udvider vejnettet samtidig," siger den konservative
trafikordfarer.
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Fakta: Frederikssundsfingeren

Milliardprojektet Vejdirektoratet anbefaler den 26. august 2008 regeringen at anlaegge en 26
kilometer lang motorvej mellem Frederikssund og Ballerup til en pris af omkring fem milliarder
kroner. Vejen skal opfares i den grgnne kile mellem et par af hovedstadsplanens ‘fingre’.
Formalet med vejen er at spare bilisterne for en handfuld minutters kgretid.

Grent forslag forkastet Vejdirektoratet frarader et forslag fra foreningen Gran Trafik i
Bycirklen. Dette forslag indebeerer styrkelse af den kollektive trafik med blandt andet
pendlerbusser til stationerne og fem-minutters drift pa Frederikssundsbanen. Desuden skall
den gamle Frederikssundsvej forbedres og beskyttes mod stg;j.

Tre-fire gange mere CO2 Vejdirektoratets egen rapport fastslar, at det samlede CO2-udslip
for den anbefalede Igsning med motorvej gges med 17.300 tons CO2 pr. ar, hvorimod der
med Grgn Trafiks forslag sker en forggelse pa 4.600 tons CO2 pr. ar. Det vil sige tre-fire
gange lavere.

Lokker folk veek fra S-tog Vejdirektoratets anbefalede motorvej vil udlgse et fald pa 0,5 pct. i
antal pastigende passagerer pa Frederikssundbanen. Grgn Trafiks forslag vil derimod betyde
en passagerstigning pa fire pct.

Naturgdeleeggelser Vejdirektoratets indstilling om motorvej i abent land vil betyde vejanlaeg
midt i den naturskgnne Veerebro Adal. Motorvejen skal i alt passere gennem 36
naturlokaliteter, heriblandt Husesg Mose, Grgnsg Mose, overdrevet Knudsbjerg og
moseomraderne syd-vest for @strup Holme. Flere af disse omrader er sat til at have veerdi af
international betydning.

Forslag om forsgg 13 organisationer foreslar i forbindelse med klimakonferencen i 2009 at
gare Frederikssundsfingeren til et forsggsomrade med visioneer trafikplanleegning uden
motorvej. Blandt de 13 organisationer er Radet for Baeredygtig Trafik, Gran Trafik i Bycirklen,
Danmarks Naturfredningsforening, Det @kologiske Rad, NOAH-trafik og Klimabevaegelsen.
liebi

Billedtekst: Vejdirektoratets anbefalede motorvej vil gdelsegge dele af Veerebro Adal, der
betegnes som et naturomrade af international veerdi. Motorvejen til fem milliarder kroner
vurderes kun at give en tidsbesparelse pa fa minutter for bilisterne. Foto: Scanpix



