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Hearingssvar til VVM -redeger elsen om ny hgjklasset ve i Frederikssundsfingeren

Med henvisning til ovenneamte VVM-redegerel se skal Kastaniehg) Grunde erforening hermed
fremsende vore kommentarer, synspunkter og dternativer.

Baggrund

Med finandovsforliget i 1999 beduttede Folketinget at iveaksadte en VVM-redegarelse af en
hgjklasset vg (motorve, motortrafikve, en kombination heraf eller en udbygning af den nuvaarende
veg) i Frederikssundsfingeren mellem Motorring 3 og Rute 53/207 (Frederikssund- Slangerup).

Imidlertid viser det 9, at redegarelsen kun tilgodeser en hgjklasset ve og i meget lille grad tager
hensyn til en udbygning & den nuvagrende Frederikssundsvej, desuden udtaler Vedirektoratet selv,
a de er blevet bedt om at undersage en hgjklasset ve.

Nogle & de dternativer, der blev foreddet i haringsfasen i & 2000 sdsom O++ Alternativ, som
dakker over en udbygning af Frederikssundsveg med over- underfaringer i de mest kritiske vekryds
samt en udbygning af den kollektive trafik, er overhovedet ikke blevet undersegt, fordi som

Ve direktoratets planlasgningschef Michael Schrader siger: " Det er vi ikke blevet bedt om™. | et

brev fra Vejdirektoratets vicedirekter Per Clausen, dateret 22. marts 2000 stér der imidlertid: "De
peger pd, at der kun er behov for 2-3 over- og underkerder pa Frederikssundsvej, og at en fiernelse
af trafiklysene vil kunne | zse problemerne pa Frederikssundsve . Hertil skal bemagkes, a etablering
a niveaufrie skaginger med over- underkerder samt fjernelse af lysreguleringer pa dele af
Frederikssundsvg vil blive vurderet i undersagel sen”

Patrods af dette svar, er denne lgsningsmodel overhovedet ikke blevet undersagt. Det mest
vidtgdende aternativ (Side 213-225) hibeholder samtlige 18 lyskryds og tilfgier 2 rundkerder pa
straskningen. Det er dog vaard a bemaake, at der trods alt foredas store aandringer sdsom et ekstra
ligespor i dle4 retninger | Ring 4 krydset, desuden et ekstra hgjrespor, et niveaufrit venstresving
badei Ring 4 og Hold-an-ve. 2 niveaufri skeainger i henholdsvis Stenlgse og @lstykke, samt en
lang rackke andre tiltag pa straskningen, og at dette inkl. omkostningerne til de ekspropriationer, der
skd foretages, har en samlet pris paca kr. 200 millioner. Patrods af det i denne sammenhaang
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beskedne belgb, vil dette dternativ aligevel skabe starre fremkommelighed i basisiret 2010 - endda
med de flere biler der forventes at kere pa vejen til den tid.

Baggrunden for ensket om en motorve er bl.a. de store trafikpropper, der nogle gange opstér i
myldretiden pa Frederikssundsvej. Dette skyldes hovedsageligt, at trafikken madesi é& meget stort
veikryds ved Ring 4 i Ballerup ogsa kendt som Chokoladekrydset. Dette betyder, at trafikken pa
kritiske tidspunkter om morgenen breder sig helt tilbage til Mdev. Efter Lautrupparken er der ingen
trafikpropper, far man kommer til omkring Husum, hvor der er foretaget diverse indsnaavringer af
vejbanerne for at dsampe trafikken. Hertil kommer, a nogle af kommunerne heavder, at en
hgjklasset ve er forudssaningen for @get erhvervsudvikling, samt at de anker at reducere
sivetrafikken gennem landsbyerne og palokavejene.

Kommentarer og argumentation imod Hovedfordag 1 & 2

| dag er der 44.000 biler pr. degn pa Frederikssundsve i Ballerup. Hvis vi ingenting foretager os,
viser Vegdirektoratets rapport, at vi i & 2010 vil have 50.000 biler her, men hvisvi anlasgger en
hejklasset vej, som beskrevet i hovedfordag 1 & 2 og ofrer 2.5 — 4 miilliarder kr., vil vi i & 2010
stadig have 37.500 hiler pa denne strakning, hvilket betyder, at disse fordag ikke laser de
problemer, vi har pa Frederikssundsve. Vedirektoratet foredar herefter, at Frederikssundsvej
bliver nedklassficeret til enten en amts- dler kommunave, hvorefter det er amterne og/dler
kommunerne, der ska foretage de forbedringer af Frederikssundsve, som under dle
omstaadigheder skal foretages.

En vifte af tiltag

Vi er & den overbevisning, at de trafikae problemer vi har i vores region, ikke kan |@ses ved blot at
udbygge et enkelt omréde. Det er en stor vifte af forskellige tiltag, der tilsammen skdl lase
fremkommeligheden i regionen, og som pa samme tid tager hensyn til de forskellige former for
transport, befolkningen og naturen i regionen.

Dette er baggrunden for, a vi udover O++ Alternativ ogsa mener, at tvaavesproblematikken skal
indgdi lesningen.

O++ Alternativ
Som sagt dakker denne lgsning over en udbygning af Frederikssundsvg med over- underferinger i
de mest kritiske vakryds samt en udbygning af den kollektive trafik.

Da fremkommeligheden generdlt er utrolig god pé Frederikssundsve salv i myldretiden, pa negr de
ovennaavnte straskninger, som skyldes nogle uhensigtsmasssige vekryds, ser vi ingen grund til a
opklassficere Frederikssundsvg til en hgiklasset v . Dette vil kun bevirke, at projektet bliver
vassentligt dyrere samt generer flere biler pa straskningen. Iflg. Vejdirektoratets prognoser generer
en motorve i Sig salv ca. 20% flere hiler, hvilket ogsa kan aflaeses i hovedfordag 1 & 2 med en
foregelse paca. 15.000 biler i dagnet blot i kraft af, at der anlasgges en motorve.

Derimod ska de mest kritiske vekryds udbedres, da de bade medfarer kedannelser og ulykker. Vi
fored&r, at man udbedrer vejkrydsene med niveaufri skaginger, da dette vil bevirke en glidende
karsel samt modvirke ulykker, idet trafikken ikke mades pa tvaers. Dermed opndr vi den samme
sikkerhed, som Vedirektoratet siger, der er pa en motorve af de samme arsager.

De vekryds der vil vagre aktudle er: Ring 4, Hold-An-Ve & Vestbueni Balerup samt et dler to
vekrydsi distykke & Stenlgse. Dette vil ikke kraave de store eksproprieringer, dader dlerede er
god pladsi disse vekryds.
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Frederikssundsbanen er lige blevet udvidet med dobbeltspor helt til Frederikssund. Nar man
foretager s store udvideser pa sa lang en straskning, betyder det en naturlig nedgang i
passagertalet i den periode arbgjdet star pa pga. uregel maessig drift, samt en lang periode bagefter,
indtil passagerneigen f&r tilliden tilbage. Det tager typisk 3 &, far man kan se den fulde effekt of
denne form for udbygning.

Hertil kommer der nye og hurtigere tog senest i & 2005, som ogsavil fremme tilgangen af
passagerer. Desuden er de farste etaper af Metroen i Kgbenhavn lige blevet dbonet.

Dette bevirker, at tidspunktet for etablering af en evt. motorvg mellem Jyllingeve & Frederikssund
er utroligt darligt valgt, da det ikke giver os nogen mulighed for at se virkningen &f disse
milliardinvesteringer.

Der er ingen tvivl om, at kombinationen af udvidelsen af Frederikssundsbanen samt Metroen i
Kgbenhavn vil gere det mere attraktivt at benytte denne transportform, nar man skd til Kgbenhavn
eler omegn. Og den bliver ikke mindrei fremtiden, da K @benhavn ger dt for at fabilerne ud af
byen bl.a. ved a nedskegre antdlet af parkeringspladser og forhgje parkeringstaksterne.

| VVM-redegerelsen er mode beregningsgrundlaget forkert og dermed ogsa den beregnede
forbedrede rejsetid, idet det forudsadtes, at parkeringssagetiderne i Kgbenhavn er uendrede i
forhold til 1992. Parkeringsafgiften er kun forudsat a f@ge den dmindelige prisudvikling Sden
1996, og hele problematikken ang. parkeringsrestriktionerne i brokvarterne er det ikke medregnet.
(Sammenfattende rapport s. 37). Desuden er ma saaningen for K gbenhavns Kommune om a
reducere trafikmaangden med 20-30% inden & 2010 for at overholde stgj- og luftkvaiteteten i

K gbenhavn ikke medregnet.

For a fa sarre tilgang til S-toget og Metroen ber det suppleres med pendlerbusser i myldretiden
mellem de sarre landsbyer og Sationerne f.eks. fra Gundsamagle & Jyllinge i Gundsa Kommune

til Stenlgse og Veksa sationer og tilsvarende i de andre kommuner. Herudover burde der indssdtes
pendlerbusser melem Balerup & Mamparkens stationer til Lautrupparken. Disse skal helst benytte
separate vejbaner.

Desuden bar takstzonerne tages op og nogle steder aandres. En af grundenetil, at Kildeda Station
ikke er blevet den succes, man havde regnet med, er, at takstzonen ligger mellem Kildedd og
Maav, hvilket betyder, a det koster en ekstra zoneafgift a benytte denne station. Takstzonen bar
flyttes over mellem Kildedal og Veksa Sationer.

Vi sater desuden spargsmastegn ved den lille reduktion af pastigninger pa S-togene, som der er
beregnet i VVM-redegarel sen som fadge af etableringen af en motorvg (Sammenfattende rapport

s.67), daDSB S-tog a/s det ikke er blevet hart i denne sag og derfor hverken kan be- dler afkradte

antallet.

Sivetrafik

Et andet argument, der er blevet brugt meget som begrundelse for en hgjklasset vg) mellem
Jyllingeve og Frederikssund er, at det skal afhjadpe sivetrafikken gennem landsbyerne og pa
lokaveene.

Ifalge den Svetrafikrapport som Ve direktoratet lavede i 1999, viser det Sig, a den Sterste ddl af
Svetrafikken er koncentreret omkring Ring 4 krydset i Balerup med 20-25%. Dette skyldes den
dérlige fremkommelighed pa Frederikssundsve pga. de faromtalte 3 uhensigtsmaessige vejkryds.
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| resten af det undersagte omréde langs fingeren udger sivetrafikken kun 9-10%, den resterende
trafik er tvaargdende trafik, som benytter disse veje, fordi de skal den ve.

VVM-redegerelsen viser daogsd, a sivetrafikken blot bliver flyttet, s3 nogle straskninger opndr
mindre trafik, mens andre landsbyer og lokaveje far foraget trafikmaangde.

Desuden vil vi gerne henlede opmagrksomheden pd, a den sivetrafikrapport som Vedirektoratet
lavede i 1999, og VV M-redegarelsen i forbindelse med Frederikssundsfingeren ikke svarer overens
med hensyn til antalet af Svetrafik og den forventede reducerede maangde &f biler gennem
landsbyerne ved etablering af en hgjklasset vej | omrédet. Vedirektoratet ger daogsai begge
rapporter opmagrksom pa, at de modelberegninger, de har anvendt, har en stor usikkerhed i
beregningerne samt at denne type undersagelser ikke tidligere har fundet sted hverken her i landet
eler i udlandet. Med baggrund i dette sadter vi spergsmastegn ved, om deta, Vedirektoratet
fremkommer med i disse rapporter, er red svetrafik, eller om det er tvaagdende trafik, hvilket vil
Sge, biler der karer ad disse straskninger, fordi de ska denne ve.

Denne store usikkerhed mener vi, skal komme naturen, milj@et og befolkningen i de berarte
omréder tilgode. Det er ikke rimeligt a gamble med naturen og befolkningens levevilkér som
indsats, n&r prognoserne indebagrer sA stor en fejlmargen.

Vi mener foravrigt, at den store masngde af trafik igennem landsbyerne og palokaveene skd |ases
ved etablering af fornuftige omfartsveje omkring landsbyerne.

Udbygning af tvaer vej sforbindel serne

Verden har forandret Sg meget sden 1947, da fingerplanen blev planlagt, og Sden 1967, da denne
6. finger farste gang kom pa tegnebradtet. Dengang havde man ikke taakt pa de mange
arbejdspladser i Lautrupparken i Ballerup dler de store erhvervsomrader i Birkerad, Allerad og
Hillered eller pa den anden side ved Tastrup, Albertdund og Brendby, hvilket har betydet, at
trafikken har behov for at kere patvaas & fingrene. Og dette bliver yderligere forsagket o, a

K gbenhavn gar dt for a fabilerne ud af byen samt af de erhvervsomréder, der nu er planlagt i
Stenlzse og Plstykke pa den nordlige side af Frederikssundsvej, som kommer til at ligge meget
langt fra de to hovedfordag samt de erhvervsudbygninger langs Frederikssundsve, som dlerede
er/dller er ved at blive etableret.

Befolkningen er ogsa siden flyttet langere og lamgere ud i fingersystemet. Dette skyldes et anske
om a komme vak fra byernes stgj og forurening, til et sted hvor de salv og deres barn kan vokse op
midt i naturen.

Dette kan ogsa afleeses i de 44.000 biler, der dagligt befinder sigi Ring 4 krydset i dag, idet /3 om
morgenen drejer mod Lyngby, 1/3 mod Tastrup og af den sidste 1/3 karer hovedparten til
Lautrupparken/ Mamparken og resten videre ind mod K gbenhavn.

Dette har yderligere forsteerket behovet for en udbygning af de tvaargaende forbindelser. Her tamnker
Vi specidt pd A6, som nu er ved a blive udbygget pa den straekning, der ligger i Roskilde Amt, men
pa den strakning, der ligger i Frederiksborg Amt, er der derimod ikke sket nogen udbygning i
mands minde. Endvidere gnskes en Tvaave dler Motorring 5 undersagt. Vi mener ikke, a den
nedvendigvis behaver at blive anlagt som en motorvej/motortrafikve, men kan anlaagges som en
fornuftig landevg med omfartsvge omkring landsbyerne, isse hvis man i stedet for trafiklys og
rundkerder, som skaber kedannelser og starre risiko for ulykker, lavede lange indfletningsbaner
og/dler under- overkarder. Vedirektoratets rapport om Tvaave fra 1993 viser ikke den helt Store
forskd i antdlet & biler, der vil benytte denne forbindelse uanset vetype.
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Disse tvaavg sudbygninger vil filtrere de biler fra, der i dag er nedt til a kere helt ind til Ring 4 for
a kunne kere patvaas o fingerne, og dermed aflaste @l stykke, Stenlese og Ballerup. Endvidere
ska tvaavg sforbinde serne gere det nemmere for erhvervsvirksomhederne med hensyn til a
ansate kvalificeret arbejdskraft patveas of fingersysemet.

Vi er fuldt ud klar over, at disseto vele er amtsvee og ikke statsveje. Men det bar vel ikke
forhindre, at vi far den rigtige lasning. | satilfadde ma de opklassificerestil statsvee.

Erhvervsudvikling

At en hgjklasset vej skulle danne grobund for aget erhvervsudvikling er en pastand, der ikke findes
nogen faglig dokumentation for. | en artikel af Susanne Krawack pa Amternes og Kommunernes
Forsknings ngtituts hjemmeside (www.akf.dk) under overskriften ” Giver flere biler en bedre
udvikling?” tilbagevises denne péstand da ogsi.

Stenlzse & Dlstykke er i fuld gang med at udbygge deres erhvervsomrader pa den nordlige side af
Frederikssundsve og dermed langt fraen motorve i sakaldt dbent land. Trafikken til dette omréde
vil derfor naturligt benytte g af Frederikssundsve. Det samme gar Sg gaddende for den
erhvervsudbygning, der er i gang langs Frederikssundsve i Ledgie-Smarum & Ballerup kommuner.

Alle kommunerne langs Frederikssundsfingeren er enige om, at den form for erhvervsudvikling de
ensker i deres kommuner, er hgjteknol ogiske vidensvirksomheder indenfor IT & medicinalomradet.
Det, som denne form for virksomheder eftersperger, er, at det er muligt at rekruttere faglig
kvalificeret arbgjdskraft samt muligheden for a kunne traskke pa faglige kompetencer fra
negrliggende forsknings- og undervisningsinditutioner. Det er for mange ansette ligeedes vigtigt, a
arbgde i naxheden af en S-togsstation eler gode busforbindelser.

Bade Stenlzse & Dlstykkes erhvervsomrader opfylder dette krav. | Gundsa Kommune ligger det
starste ikke udbyggede erhvervsomrade ved Risg, hvilket betyder meget langt fraen motorve i
sékadt dbent land, men tag pa RUC i Roskilde og med A6 som hovedfaardselsare.

De eneste virksomheder hvor det er et krav, at der er nem adgang til en motorve, er de trafiktunge
virksomheder ssom transportvirksomheder, dagterier, byggemateridevirksomher mv. Men det er
ikke denne form for virksomheder, kommunerne ensker langs fingeren.

At en motorve ikke nadvendigvis fremmer erhvervsudviklingen i et omrade ses ogsatyddigt i
resten af landet med firmaer som LEGO, B& O og lignende virksomheder, som har vokset Sg store
og konkurrencedygtige uden at have direkte adgang til en motorve. Eller som for eksempel
Frederiksvaak Stalvasevaak, som godt nok har gkonomiske problemer i gjeblikket, men det
skyldes ikke en manglende motorve. Det har heller ikke fremmet erhvervsudviklingen pa Lolland-
Fager, at de har faet en motorve.

Geologi
Generdt maman sige, at det er lidt rystende, at hele kapitlet ang. geologien for hde motorvejs-
drakningen kun fylder lidt over én A4 sde.

Det burde selvsagt vagre et meget vigtigt omrade, ndr der skd tages tilling til et projekt i denne
sterrelsesorden. Hvordan er det ellers muligt, overhovedet at beregne hvad det vil koste? Der er
store vadomrader pa straskningen, som er neesten bundlse, og som kan vise sig lige sdleller mere
besvaglige at pilotere, end da man anlage Fiskebakbroen ved Hillerad-motorveen.

Hvilket betyder, a hovedfordag 1 nemt kan blive dyrere a anlaggge end hovedfordag 2.
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Hovedfordag 1 passerer direkte over 8 kildepladszoner heriblandt nogle af de store kil depladser
hvor Kgbenhavns Vand indvinder drikkevand til k@benhavnerne. | VVM-redegarelsen stér der, at
jordbundens glaciale aflgringer i langt overvgiende grad best&r af moramneler, der enkelte steder e
overlgret af senglacidt smeltevandssand og —grus. (Miljevurdering s. 54)

Dette er direkte forkert. Starstedelen af disse omrader bestér udelukkende af sten, stenglacialt
smeltevandssand og —grus men ingen morad er, hvilke betyder, at de er totat dbne for nedsivning.
Som hilag 1 er vedlagt et geologisk basisdatakort, der viser udsnit af de kort, vi har fra Geologisk
Ingtitut.

Der st& dog et enkelt sted i den sammenfattende rapport pa side 107, ” Grundvandet er angivet som
sxrbart i omrader, hvor der er mindre end 10 meter beskyttende moraaneler over grundvands-
magasinet. Mere end halvdelen af motorvejsstraskningen ligger inden for de srbare omréder”. Dette
masiges a vage en sandhed med modifikationer, idet der ikke er angivet hvor stor en stragkning,
eller hvor store omrader, der overhovedet ingen moramneler har.

Det farste udsnit pé& kortet (bilag 1, s. 1) viser omrédet i Vaaebro Adal, direkte under den 8 m hgje
dabro, det andet (bilag 1, s. 2) viser et omrédei Ledgje- Smarum, hvor motorvejen passerer
henover. Fadles for dem begge er, at der pa sterstedelen af boringerne ikke findes nogen moramnder.
Forskellen er, at boringernei Ledgje- Smerum ligger tag pa overfladen, og dermed vil nedsivningen
ske hurtigere end ved boringerne i Vagebro Add, som dle ligger betyddligt laangere nede.

| VVM-redegerelsen stér der: ”Hvor motorvejen krydser kil depladszoner vil midterrabatten blive
belagt med aternativt tegnet og overfladevandet herfrafert til afl@bssystemet for at hindre
nedsivning til grundvandet” (Sammenfattende rapport, Sde 107). Men hvad sker der, hvis en tankbil
karer ud over broen i en ulykke? Hvem ter tage det ansvar? Kildepladszonerne i dette omrade
heanger mere dler mindre sammen, sadet vil i givet fald ikke kun vaae nogle enkelte boringer, der
bliver forurenet, men store dele af vores kildevandsreservoir.

Paside 75i Miljevurderingen star der: " Af retningdinierne for Roskilde Amt og K gbenhavns Amt
fremgdr, a der inden for kildepladszoner ikke givestilladdsetil nye grundvandstruende aktiviteter
dler anlagy”. Alligevel planlasgger man en motorve pa 25-30 km, hvor stort set hele vejstraskningen
ligger direkte over omrader, der er tillagt saalige drikkevandsinteresser med undtagelse af e mindre
delomrade ved den nordlige ende af Sandervang, et mindre omréde ved Ballerup og ved
Vestvolden.

Det virker desuden lidt paradoksalt at man i et stort projekt mellem Staten, K@gbenhavns Energi og
kommunerne for nyligt er géet i samarbejde om et omfattende og dyrt skovrejsningsprojekt til
beskyttelse af vores kildepladser, og samtidig planlasgger en motorve i det selv samme omréde med
risko for en ny stor forureningskilde.

| Gundsa Kommune har man saledes lige indviet den anden etape pa 40 hektar af Gulddysseskoven
i oktober 2002. Dette omréde skal yderligere udbygges til 220 hektar. Dette er kun ét led i de 8
skovomrader pai at 2.600 hektar skov mellem Sangerup og Ringsted.

| VVM-redegerelsen stér der paside 80 i Miljavurderingen, a i skovrejsningsomrader ber
muligheden for skovregisning pa de tilstiedende areder indgdi planlasgningen, men hvad hjadper det
a plante skov til beskyttelse af grundvandet, ndr man samtidig anlaggger en stor mulig
forureningskilde lige i midten af omradet.
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Trafiksikker hed

Et andet argument, som er blevet brugt i debatten, er at en motorve er mere trafikskker. Dette kan
der sates spargsmastegn ved ud frade nye tal som Vejdirektoratet offentliggjorde i august 2002.
Tallene her viser, a antalet af ulykker og personskader pa det danske vejnet generdlt er faldet Siden
1986/87, mens der er sket en markant stigning pa motorvejsnettet. Her er antallet af personskade-
ulykker steget med 78%, antdlet af tilskadekomne med 88%, og antdlet af dracbte med hele 100%.
Denne voldsomme stigning i anta og avorlighed af ulykker pa motorveje kan ikke kun forklares

med gget "trafikarbegjde’ (dvs. flere karte km pa motorvejene), for antal ulykker per kert km er ogsa
steget. En anden &rsag e, at bilernes hastighed er steget i takt med, at hastighedsgraansen er blevet
heavet fra 100 til 110 kmv/t.

Vi har i dette efterar oplevet Danmarks sterste trafikulykke pa motorvejen ved Vle. Det er ikke en
tilfaddighed, at ulykken skete ved Véle, da de naturlige forhold i terranet ger, a der i dette omrade
dannes mere tge og dermed darlig sigtbarhed samt fedtede og glatte vejbaner, hvilket ogsi gar sig
gaddende ved f.eks. Fiskebakbroen pa Hillerad-motorvejen i vinterhavaret.

Det er praist de samme forhold, der er i Vaaebro Adal. Generdlt er temperaturen et par grader
laverei dalen end i det omkringliggende terraan, og mosekonen er en meget ivrig brygger i dette
omrade. Dette betyder, at der vil vagre aget risiko for ulykker pa denne straskning, hvor motorvejen
er planlagt anlagt pa en 8 m hgj dalbro samt pa den resterende stragkning gemmem Gundsa
Kommune, som er planlagt anlagt pa en deamning.

Natur- og kulturmiljeveer dier

Uanset hvilken motorvedinjefaring, der vadges, vil vaesantlige grenne omréder blive negativt
berart. De granne omrader langs traceet fra Jyllingeve til Frederikssund kan opdelesi ca 27
enkelte naturlokaliteter. VVed de biologiske forundersegel ser udfert af Carl Bro er disse klassificeret
efter en skalafra 1l (de mest vaadifulde) til 4 (dem med kun helt bande naturvaadier). Antdlet af
lokaliteter i hver klasse er, som falger:

Klase 1: 1
Klasse 2:
Klasse 3:
Klasse 4:

NN O

Det er dtsd en meget stor del & ale de berarte naturl okaliteter, der har den dlerhgjeste naturvaadi.
Alle motorve dinjefaringer berarer Vestskoven og reducerer skovens rekrestive vaadi.

To steder gar vejen tad forbi fugletérne, nemlig ved Harrestrup Mose og ved @strup (Gundsamagle
So).

To steder i Ledgje-Smarum Kommune gér vejen tadt forbi eller igennem spejderhytter, nemlig ved
Rabro gt for Grensg, og i den vestligste ende af Hove Bredmose.

Mange steder vil motorvejen forstyrre smukke, kuperede landskaber, og sende stgj ud over de
tilgraansende naturomréder - sdsom ved Gregnsg, i terraaet mellem Veksa og Smarumovre
(Hovedfordag 2), dden melem Edelgave og Hove, Hove Overdrev, Hove Bredmose,
naturomréderne ved @strup, Avnsg nord for Kastaniehgj sommerhusomrade, Gundsamagle Holme,
Knudsbjerg, Falkaar, omréderne i Vagrebro Adal omkring Stenlase Bro, Amosen, og bakkerne ved
@ltang-Lille Kildebak. | Vagebro Add vil en 8 m hgj bro sende stgj langt ud igennem dalen -
ligesom en 11 m hg) deamning et for Veksa vil have samme effekt.
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| VVM-redegerelsen stér der, at: " For at undga at motorvejen ska belaste sammenhamngende
bolighebygge ser med stginiveauer over 55 dBA opsadtes sigjafskegmning i nedvendigt omfang”
(Sammenfattende rapport, side 13). | VVM-redegerelsen for Motorring 3, sammenfattende rapport
side 15, $& der: | hovedfordaget stgjaf skeames derfor sA godt det indenfor redlistiske gkonomiske
rammer e muligt”. Disse to afsnit ma der siges at vegre stor dadtik i. Hvor stor en sikkerhed har
beboerne, ogsa dem i havekolonierne og sommerhusene langs motorvejsstraskningen for, at de f&r
den fornadne stgjaf skeemning, séfremt motorvejen bliver en redlitet?

Uanset, a Vedirektoratet har forsagt at finde linjeferinger, der gar uden om de mest vaadifulde
naturlokaliteter, kan det ikke undgads at vigtige lokaliteter bliver ramt. Flere steder (Hove Bredmose,
Gundsamagle Holme) rammes lokaliteter med pungmejser. Ved Amosen sker der sa stor uro, a
forekomsten af mosehornuglen og legfreen er i fare, bade pa grund af forstyrrelser (stgj og faardsdl),
og pagrund af uundgaelige vandstandssaankninger under anlasgsarbejdet. Ved @strup pavirkes de
véde enge ved Hove A. Knudshjerg har en forekomst af adskillige Saddne arter af overdrevsplanter,
der ikke er fundet andre steder i omradet. De bliver helt adelagt.

Omrédet omkring Amosen i Vaaebro Adal har andret karakter inden for de sidste 10 &. Fer denne
tid var omradet mere tart, end det er i dag. Dette skyldes, at tarven i omradet har sat sig, og dermed
er overfladen blevet betyddig mere vad. Dette har betydet, a omradet nu er mere velegnet til
naturomrade end det udpraagede landbrugsomrade, det var for ca. 10 & siden. Omrédet udvikler Sg
mere og mere til det moseomréde, det var for 50 & siden med store bestande af vadefugle. Dette
skyldes bade, at tarven sadter Sig mere og mere, samt a der de sidste & er etableret flere og flere
genopretningsprojekter i omradet til bevarelse a bla. legfreen.

Bestanden &f legfreer er géet meget tilbage i Danmark de senere &. Dog findes der stadig mindre
bestande mellem Hillered og Roskilde, hvoraf bestanden i VVaarebro Addl er den vigtigste. Roskilde
Amt og lodsgerne i Amosen ved Vagebro Ada stér for genopretningsprojekterne i omrédet med
oprettelse af egnede vandhuller, overvanding af enge ved afbrydelse af draan mv. Mange af disse
omrader er underlagt naturbeskyttel sed ovens §3 som fersk eng og indenfor dbeskyttelsedinien jf.
naturbeskyttel sed oven §16.

Genopretningsprojekterne er igangsat for a fremme bestandene af bla. |agfre, spidssnudet frg, stor
vandsalamander og vadefugle i omradet. Mange af disse arter er beskyttet af EU- habitatdirektivets
bilag 1V, hvilket betyder, at der ikke ma gives dispensationer, der kan indebaae, a yngle- og
opholdsomrader for arterne beskadiges dller forringes, jf. bekendtgarelse nr. 637 af 25.juni 2001 om

beskyttede naturtyper.

Hvis en motorveg ska anlaggges gennem dette vadomrade, betyder det, at grundvandstanden skal
sankes helt ned til den dybde, der skal arbejdesi. Daundergrunden i dette omrade hovedsagdligt
bestér af sten, stenglaciat smeltevandssand, terv og flydesand. Dette vil medfare, a store omrader
der stader op til anlaggsarbejdet, vil blive udteret. Hvilket vil have katestrofde falger for de
genopretningsprojekter, der er igangsat, da det vil betyde at ynglebestanden i 3-5 ynglessesoner vil
gatabt, og dermed vil bestandene risikere at udde.

Genopretningsprojekterne er etableret i disse omréder, da eksperterne skanner, at netop disse
omréder vil vagre de bedst egnede.

Vi har desuden haft en stork pafast besag i omrédet i de seneste 4 somre. Mange af de steder, hvor

den g& og fanger freer, er lige netop dér, hvor en dler flere linjefaringer gér: Ved @strup, ved
Avnsg, og vest for Stenlgse Bro.
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Paside 78-79 i Sammenfattende rapport vises en oversigt over de kulturhistoriske interesser i det
bergrte omrade. Kendetegnet for dle liniefaringerne er, at de er spaekket med stjerner i radt og sort,
der markerer henholdsvis fredede fortidsminder og arkasl ogiske interesser. Nogle af de rede
stjernemarkeringer ligger oven i ket direkte pa liniefaringen for Hovedfordag 1.

Stgj og forurening

Som far omtalt er befolkningen flyttet laangere og leengere ud i fingersystemet, som fage &, a de
onsker a de selv og deres barn lever og vokser op i naturen, langt fra byens stgj og forurening.
Gundsg Kommune kalder sig daogsd” Den granne kommune i Hovedstadsomradet”. Dette er for
evrigt ogsa de parametre som gendomsmasglerne i omradet Sar pd, og som er hovedarsagen til de
solgte boliger.

Det &bone land som de to hovedfordag foredds anlagt i, er kendetegnet ved en total stilhed bortset
fra naturens egne vidunderlige lyde, en unik natur og et uigennemtraangeligt merkei aften og
nattetimerne. Dette vil blive totalt spoleret med en hgjklasset v gennem landskabet, specielt i
Gundsz Kommune hvor hele motorvejsstraskningen vil blive anlagt delvis pa en dsamning og paen
8 m hgj dalbro gennem Vagebro Adal, med deraf foreget stgj i det omgivende terram.

Ifage Vg direktoratets prognoser vil en motorve i Sig selv forage antallet af biler pa straskningen
med ca. 20%, hvilket ogsa direkte kan aflseses af hovedfordag 1 & 2 med en stigning pa ca. 15.000
biler blot i kraft af, at der anlasgges en motorve.

Danmark har ifdge bestemmelsarne i Kyoto- protokollen forpligtet sig til at reducere CO, uddippet i
Danmark med 21% i forhold til uddlippet i & 1990. Hvilket vil sige fra69 mio. ton til 54,6 mio. ton
i & 2008-2010. Dette hanger meget darligt sammen med at etablere en ny motorvej, somi sig selv
genererer ca. 20% flere biler pa strakningen, isaa davi i forvgjen har en stor manko for at opfylde
denneforpligtelse.

Patrods af at tre ud &f fire biler pa de danske vgje nu har katalysatorer, og patrods af at bilerne

karer stadig laangere pr. liter braandstof, steg CO, uddlippet med 16% i & 2000 i forhold til & 1990.

Stigningen skyldes en stigning | antallet & biler med 17%. Privatbilisterne tegner sg for 58% af
forureningen, mens lastbiler og busser stér for 41%.

Borgermader & under skriftsindsamlinger

At interessen og modstanden er stor mod en hgjklasset vgl mellem Jyllingeveg og Frederikssund ses
tyddigt pa antdlet af fremmedte pa de borgermader, der er afholdt. Udover de 7 borgermader
Vedirektoratet har afholdt, har Kastaniehgj Grundgerforening arrangeret fagede to meder:

Debatmade i Gundsamagle den 6. juni 2002, Fremmgadte; 250-300 personer

Paneldeltagere: Frederikssunds borgmester Knud B. Christoffersen, Ledgje- Smarums borgmester
Jens Jargen Nygaard, formanden for Gren Trafik i Bycirklen Marianne Thorsen og

formanden for Kastaniehg Grundg erforening Annette Kristensen.

Orienterings- og debatmede i Veksg den 3. september 2002, Fremmgdte: ca. 120 personer
Til maedet var indbudt max. 2 personer frahver af grundgerforeningernei Stenlgse og @lstykke
samt byrédsmediemmerne fra de to kommuner.

Panelddtagere; Kére Fog fra Gren Trafik i Bycirklen, Anette Enemark radgiver inden for
trafikproblematik (afbud), Arne Lund fraNOAH Trafik og Annette Kristensen formand for
Kastaniehg grundgerforening.
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Vi stettede desuden aktivt et debatmede i Balerup den 20. august 2002 der var arrangeret af
Danmarks Naturfredningsforening i Ballerup og Gren Trafik i1 Bycirklen,

Fremmadte ca. 200 personer.

Paneldeltagere: Folketingsmedlem Mette Frederiksen (A), Ledgje- Smarums borgmester
Jens Jargen Nygaard, formanden for teknik- og miljgi Balerup Seren Chrigtiansen,
formanden for Gren Trafik i Bycirklen Marianne Thorsen og formanden for Danmarks
Naturfredningsforening i Ballerup Jargen Lodd.

| Gundsz Kommune er der desuden afholdt et ekstra borgermeade den 25. november 2002 pa
opfordring fra flere byrédsmedlemmer. Her var der ca. 250 fremmedte.
Paneldeltagere: Reprassentanter fra byradets partigrupper.

Langt Serstedelen af de fremmedte p& ovennaaynte meder var modstandere af en hgjklasset ve
mellem Jyllingeve og Frederikssund.

Under skriftsindsamlinger

Kaganiehgi Grundgerforening startede en underskriftandsamling i sommeren 2002 imod
motorvejen og for 0++ Alternativ. Vi har pa nuvagrende tidspunkt 10.617 underskrifter imod
motorvegen og 7.803 for O++ Alternativ. Underskriftsndsamlingen er foretaget i samarbejde med
frivillige hjadperei hele den berarte strakning bl.a. golfklubben i Smarum, Gren Trafik | Bycirklen
og Konservativ i Ledgje- Smearum samt private indsamlere. Underskrifterne bliver efter aftale
afleveret til trafikminister Flemming Hansen den 6. januar 2003. En kopi af det farste hold pa
henholdsvis 10.181 stemmer imod motorve og 7.420 for O++ Alternativ blev afleveret til

Ve direktoratet den 20. december 2002. Til orientering indeholdt nogle af undeskrifts-
indsamlingerne ikke muligheden for a semme for 0++ Alternativ men kun imod motorve.

Kulturgkologisk Forening i Albertdund har sartet en lignende underskriftsindsamling i oktober i &.
Denne underskriftsindsamling er begrasnset til borgere i Albertdund. De har pa nuvagende
tidspunkt 3.643 underskrifter. Disse bliver afleveret sammen med vorestil trafikministeren den

6. januar 2003. Endvidere har Den Granne Guidei Glostrup indsamlet ca. 2.350 underskrifter imod
motorveen.

Grundg erforeningen Narregaard i Glostrup startede en lignende underskriftsndsamling i december
maned i &. Antalet af underskrifter kendes ikke, da de har opfordret deres 440 medlemmer til at
sende underskrifterne direkte til Vgjdirektoratet.

Desuden har Bruno Nielsen (A) byrédsmediem i @lstykke startet en underskriftsindsamling i
november maned i & for etablering af hovedfordag 1. Antallet af underskrifter her er oplyt til

ca. 300 stk.

@konomi

Hovedfordag 1 er prisfastsat til ca. 2,5 milliarder kroner, men da geologien ikke er undersagt til
bunds, og da denne liniefering g& gennem store vadomrader, hvor nogle omréder er naeten
bundlgse, og andre har forekomster af flydesand, kan dette kun vaae en |@s vurdering, som kan vise
g0, a vage en totd fejlberegning.

Endvidere er store udgifter sdsom tilkarslsvgie til og framotorveen ikke indregnet i projektet, da

dette er et kommunalt anliggende. | begge hovedfordag drgjer det Sg om store anlagg, - specidt ved
hovedfordag 1.
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DaVedirektoratet desuden har arbegjdet med addre kort over strakningen, er flere beboe ser, der vil
blive berart af de to hovedfordag ikke medregnet, - bade med hensyn til de opgjorte stgjramte
boliger, der i givet fald fader ind under dem, der ska have stgjdsampende forangatninger- , dler
dem, som ska ekproprieres som fage af en evt. etablering af en hgiklasset ve. Af andre

bemagkel sesvaadige fgl pa straskningen kan neavnes, a Hove Vandvaak, boring og kildezone, ikke
er indtegnet (eller forkert indtegnet), selvom en evt. kommende motorve vil passere direkte
gennem/henover dette. Desuden er tre vandboringer til vandfadlesskabet melem @lstykke og
Frederikssund, FREDSAL, heller ikke indtegnet, hvilket igen vil Sge, at disse omkostninger ikke er
indregnet i priseni VVM-redegarel sen.

Vi har ikke gennemgdet hele strakningen minutiest for fgl og mangler, men med sa store
feltagelser mavi sadte spargsmastegn ved, om resten af strakningen er rigtigt opgjort.

Ved etableringen a hovedfordag 1 & 2 foredds a Frederikssundsve efterfagende bliver
nedklassficeret til en amts- dler kommunavg. Udgifterne til denne nedklassficering er ikke
medregnet i VVM-redegarel sen. Da trafikmaangden efter en evt. etablering af en motorve stort set
er uandret pa Frederikssundsve, kan disse udbedringer, som under alle omstaandigheder skal
foretages for a age fremkommeligheden antage et betragtdligt bel gb. Hertil kommer den [gbende
vedligeholddlse, som hdller ikke fremgdr & VVM-redegerelsen.

Konklusion

VVM-redegarelsen viser med d tyddighed, at de trafikale problemer vi har i vores region, ikke kan
l@ses med et enkdlt tiltag. Hele projektet startede som sagt med, de kedannelser der nogle gange
opstér pa Frederikssundsvej i myldretiden samt det store anta biler, der hver dag belaster de mindre
landsbyer og lokavejene.

VVM-redegardsen viser, a hvisvi ofrer mellem 2,5 til 4 millarder kroner (eller mere anhaangigt af
de geologiske og andre undersagelser, der efterfagende skal foretages) pa en ny hgjklasset ve
mellem Jyllingeve og Frederikssund, har vi bagefter stort set den samme trafikmaangde pa
Frederikssundsvej, og ogsa stort set det samme antal biler gennem vores landsbyer og pa
lokaveene.

Udgangspunktet for hele projektet er derfor forkert defineret. | stedet for at definere opgaven til kun
at skulle omhandle en hgjklasset vej i omrédet, skulle opgaven have vaaret defineret som; " Find den
bedste |@sning for regionen, som bade tager hensyn til de forskellige transportformer, - offentlige og
private, befolkningen og naturen patvegs o stats-, amts- og kommune bade med hensyn til vgie og
budgetter, - med inddragelse a de ansvarlige personer og instanser for bl.a. den offentlige trafik og
eksperterne for de natur- og de kulturelle vaardier der er i omrédet”.

Dette ville have bevirket, at man havde foretaget en ordentlig analyse af de problemstillinger, der er
i regionen, og dermed ville havde inddraget de rigtige sparringspartnere til at formulere denrigtige
problemformulering og efterfa gende analyse & virkningerne bade for befolkningen og naturen,
hvilket i langt hgjere grad ville have resulteret i et bagredygtigt projekt.

Med baggrund i dette skal vi hermed hendtille at en vifte &f tiltag i form af O++ Alternativ samt en

undersegelse & de tvargdende vejforbindelser bliver taget op og undersagt palige fod med
hovedfordag 1 & 2.

Lad os starte med at | zse det starste problem i vores region, der hvor det er, nemlig pa Frederiks-

sundsveg. Denne forbedring ska under dle omstaandigheder foretages. VVM-redegarel sen viser, at
antalet af biler pa Fredreikssundsve i & 2010 vil vaare steget til ca. 50.000 biler omkring Ballerup.

Sdell



Uansat om en evt. ny motorve bliver beduttet dleredei foraret 2003 (som for gvrigt kun vil
reducere antallet af biler pa Frederikssundsvej ved Ballerup til 37.500 biler, efter den er anlagt), vil
det tage ca. 10 & far en evt. ny motorvej er anlagt. Dette betyder, at forbedringerne af
Frederikssundsveg skal foretagesi den mellemliggende periode, uanset hvad der bliver beduttet.

Lad osderfor starteder hvor problemet er sterst, og se hvilken trafikal gevinst det giver. Det
vil ogsa give os mulighed for at sevirkningen af denmilliardinvestering, vi lige har foretaget i
form af dobbeltspor til Frederikssund og den delvise dbning af Metroen i K gbenhavn.
Desuden vil det give os en arrakketil at analysere og finde de helt rigtige lgsninger for de
resterende trafikale problemer i regionen, som badetager hensyn til naturen og befolkningen
i omradet.

Vi vil endvidere benytte os & Igligheden til venligst a udbede os en kopi af Ve direktoratets
inddtilling til Trafikministeren og Folketingets trafikudvag.

Med venlig hilsen

Annette Kristensen

Bilag: Kopi af Geologisk Bassdatakort , 15131 NV Balerup
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